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ZIELEN DROG I AUTOSTRAD W ASPEKCIE OCHRONY
I KSZTALTOWANIA KRAJOBRAZU

Streszczenie. Zielen drég i autostrad stanowi nowe, duze wyzwanie zaréwno dla projektantow,
jak 1 wykonawcow. Pospiech czy bezposrednie powiclanie elementdw z innych zalozen, np.
terenow miejskich czy ogrodow, powoduja, iz zielen powstata na niektorych odcinkach nie spet-
nia w sposob optymalny swych funkcji. Na terenach zieleni wzdtuz autostrad panuje tendencja do
stosowania bogactwa gatunkow czgsto o cennych walorach plastycznych, np. barwne liscie, kolo-
rowe pedy. Zapomina si¢ natomiast o precyzyjnym dostosowaniu wymagan gatunkow do aktual-
nych warunkoéw siedliskowych czy wkomponowaniu w otaczajacy krajobraz. Nalezy pamigtac, ze
zielen ciggdw komunikacyjnych w swej specyfice taczy zagadnienia zaréwno z dziedziny archi-
tektury krajobrazu czy ogrodnictwa, jak i zalesiania gruntdow porolnych czy zadrzewienia terendw
zdegradowanych i innych. W pracy przedstawiono podstawowe zasady ksztattowania krajobrazu
podczas budowy drog i autostrad. Ukazano tez przyktady whasciwego stosowania zieleni w tere-
nach ciggéw komunikacyjnych: grupy zadrzewien z miejscowych gatunkow drzew i krzewow
pozwalajace wkomponowac¢ droge w otaczajacy krajobraz, otwieranie perspektywy na cickawy
krajobraz, stosowanie gestej zieleni izolacyjnej itd.

Slowa kluczowe: ziclen autostrad, projektowanie zieleni, ochrona krajobrazu

Wstep

Intensyfikacja prac zwigzanych z budowsa infrastruktury drogowej ma, bez watpie-
nia, istotny wptyw na krajobraz Polski. Tysiace kilometrow planowanych drég i auto-
strad do wybudowania do 2012 roku nie pozostang bez znaczenia dla terenéw, przez
ktore maja przebiegac (tereny rolnicze, lesne, okolice zabudowan czy obszary szczeg6l-
nie chronione). Konieczny jest kompromis pomiedzy bezkolizyjnymi drogami (auto-
strady, drogi krajowe) a skuteczng ochrong i ksztalttowaniem krajobrazu. Projekty ziele-
ni na powstatych dotychczas odcinkach drog i autostrad nie do konfca w sposdb opty-
malny spehniajg te funkcje. Bez watpienia bogata sie¢ drog i autostrad jest czynnikiem
stymulujagcym rozwoj gospodarczy, w tym takze rozwdj turystyki i rekreacji (utatwiona
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komunikacja). Jednakze tak duze inwestycje wywoluja negatywne skutki dla srodowi-
ska, jak np.: wylaczenie znacznych obszarow pod pas drogowy, przerywanie natural-
nych korytarzy ekologicznych, zaburzenie stosunkéw wodnych poprzez odwadnianie
koryta drogi, wycinka lasow, emisja zanieczyszczen komunikacyjnych czy modyfikacja
krajobrazu itd.

Cel i zakres pracy

Istotg pracy jest analiza sposobow ksztattowania i ochrony krajobrazu przydatnych
podczas projektowania drog i autostrad, w tym zieleni, aby w spos6b mozliwie skutecz-
ny i trwaty tagodzi¢ negatywny wpltyw na srodowisko. W artykule przedstawiono kilka
przyktadow wiasciwego wkomponowania drog w krajobraz. Analiza ta zostata wykona-
na pod katem ochrony i ksztaltowania krajobrazu na podstawie kilku zrealizowanych
projektow zieleni drog i autostrad.

Podstawowe zasady ksztaltowania i ochrony krajobrazu przydatne
podczas budowy drég i autostrad

Warto zauwazy¢, iz warunkiem skutecznosci przeciwdzialania narastajacym zagro-
zeniom $rodowiska przyrodniczego przez czlowieka jest rownoczesne przeciwdziatanie
niekorzystnym procesom w dwojaki sposob, mianowicie: zwalczanie przyczyn zagro-
zen oraz umacnianie odpornosci srodowiska na czynniki destrukcyjne. Zespoty roslinne
osiggaja nNajwyzszy stopien réwnowagi ckologicznej w stadium kliamaksowym; na
terenie Polski sa to przede wszystkim lasy lisciaste i mieszane. We wszystkich ekosys-
temach sztucznie utworzonych w miejsce naturalnych formacji leSnych zachodzg zjawi-
ska i procesy prowadzace do zmniejszenia lub nawet zniszczenia stabilno$ci wystepuja-
cych tam biocenoz. Natomiast agrocenozy — ekosystemy rolnicze (blisko 90% terenu
autostrady A2) wykazuja niska stabilno$¢, co jest zwigzane m.in. z matym stopniem
zamknigcia lokalnych cykli obiegu materii, ktora jest wynikiem obnizonej retencji wo-
dy, potegujacych sie procesdéw wodnej i wietrznej erozji, obnizonej sorpcji biologicznej,
chemicznej czy innych proceséw degradacyjnych. Najlepsza drogg do poprawienia
naturalnej stabilnos$ci krajobrazu jest jak najwigksze zblizenie jego struktury do struktu-
ry stabilnych krajobrazéw le$nych, co mozna uzyskaé¢ poprzez odpowiednie zadrzewie-
nie (ZAJACZKOWSKI 1993).

Celem urzadzania zieleni przy trasach komunikacji drogowej jest ksztaltowanie este-
tyki krajobrazu przez rozbijanie monotonii widokéw z drog. Zadanie to jest realizowane
przez tworzenie drobnych zalesien oraz ke¢p z drzew i krzewoéw 0 powierzchni 0,1-1,0
ha na obszarach pol w sasiedztwie drog do glgbokosci 1 km od drogi, tworzenie prze-
$witow migdzy kepami z wgladem w krajobraz, zamykanie wnetrz lub przystanianie
obiektow nieciekawych. Zielen przy drogach tworzy tzw. wyspy ekologiczne, rozbijaja-
ce monotoni¢ plaskiego krajobrazu rolniczego i poprawiajace jego estetyke, a takze
pelniace wazng funkcje biologiczna w ekosystemie (remizy dla zwierzat i ptactwa)
(HABER i URBANSKI 2005). Nalezy podkresli¢, ze krajobraz nalezy rozpatrywaé wielo-
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aspektowo. Zgodnie z ta koncepcja krajobraz nalezy traktowac jako: zestaw obiektow
fizycznych, ich agregacji, konfiguracji i podsystemoéw (abiotycznych, biotycznych,
antropogenicznych), a takze jako system powigzanych ze soba procesow: ekologicz-
nych, geomorfologicznych, biochemicznych, ekonomicznych, spolecznych i innych
(SoLoN 2007). Napotykane podczas budowy autostrad krajobrazy nie sg jednostkami
optymalnymi, wiele z nich juz wykazuje oznaki krajobrazu naruszonego badz zdewa-
stowanego. Wedlug FISCHERA i MAGOMEDOWA (2004) krajobrazy naruszone wystepuja
przede wszystkim w Polsce $rodkowej, a charakteryzuja si¢ intensywng uprawg rolng.
Proces deforestacji pod uprawy rolne niesie za soba negatywne skutki (ZAJACZKOWSKI
1993). Pierwotnie lasy pokrywaty niemal caly obszar naszego kraju. Obecnie zostaty
one w wigkszosci zastapione przez krajobrazy rolnicze i przemystowe, czgsto zdegra-
dowane. We wszystkich ekosystemach, sztucznie utworzonych w miejsce naturalnych
formacji lesnych, zachodzg zjawiska i procesy prowadzace do zmniejszenia lub nawet
zniszczenia stabilnosci wystepujacych tam biocenoz. Na terenach rolniczych istnieje
wiele czynnikéw zagrazajacych trwatosci agroekosystemoéw, takich jak: nadmierna
predkos¢ wiatru, obnizona retencja wody, erozja wodna, erozja gleb, zanieczyszczenie
wody, powietrza i gleby oraz biologiczne zubozenie krajobrazu.

Najlepsza droga do poprawienia stabilnosci krajobrazu rolniczego jest jak najwiek-
sze zblizenie do struktury stabilnych krajobrazéw lesnych, co mozna uzyskac poprzez
wilasciwe zadrzewienie. Zwigkszenie stopnia zadrzewienia krajobrazu oraz wprowadze-
nia zadrzewien pasowych, usytuowanych prostopadle do kierunku spadku — nachylenia
terenu — wplywa na ograniczenie sptywu powierzchniowego i zwigkszenia lokalnej
retencji wodnej. Zadrzewienia przyczyniaja si¢ w ten sposob do zwigkszenia stopnia
zamknigcia cyklu obiegu wody, gdyz skumulowane zasoby wodne mogg by¢ na miejscu
wykorzystane do produkcji roslinnej. Ograniczenie sptywu powierzchniowego przez
odpowiednio rozmieszczone ciagi zadrzewien zmniejsza erozj¢ wodng oraz sptukiwanie
z pol substancji trujacych (np. pestycydow) lub nawozow powodujacych eutrofizacje
otwartych wod. Poza tym zadrzewienia ograniczaja erozj¢ wietrzna oraz pelnig takze
funkcje biocenotyczng. Najistotniejsze dla ksztaltowania przyrodniczej rownowagi
krajobrazu funkcje pelnig nie pojedyncze — soliterowe drzewa, lecz ich odpowiednie
skomponowane z lasami uktady. Projektowanie i realizacja zadrzewien powinny odby-
wac si¢ w $cistym powigzaniu z caloksztaltem przestrzennego zagospodarowania tere-
noéw wiejskich, stanowigc jeden z podstawowych elementow zagospodarowania prze-
strzennego réznych szczebli. Z kolei (POKORSKI i SIWIEC 1998) uwazaja, iz w wyniku
krotkowzrocznej dziatalno$ci cztowieka, naruszajacej naturalne stosunki wodne poprzez
nadmierne wycinanie lasow, nastepujg trwate zmiany w krajobrazie, okreslane jako jego
stepowienie i pustynnienie. Przyktadem stepowienia moga by¢ niektore rejony Wielko-
polski (kiedy$ bardzo zyzne), gdzie poziom wod gruntowych obnizyl si¢ w ostatnim
dwudziestoleciu az o 3 m, a dalsza trzebiez laséw doprowadzita do zmniejszenia opa-
doéw do 450-500 mm rocznie. Pod wplywem tych niekorzystnych zjawisk zmniejsza si¢
zyzno$¢ gleby, zmienia si¢ naturalna szata roslinna, ktoéra upodabnia si¢ do wlasciwe;j
dla stepow. Zjawisko to postepuje nadal, gdyby go nie zahamowac¢, nastapitoby pustyn-
nienie, czyli tworzenie warstwy piaskow. Bez watpienia na terenie Wielkopolski rosliny
drzewiaste napotykajg skrajnie trudne warunki wzrostu i rozwoju. Pomimo tego na
autostradach ptatnych, np. na terenie drogi A2 (Autostrada Wielkopolska), podejmuje
si¢ wysitki w celu utrzymania zieleni. Corocznie prowadzona pielegnacja roslin: od-
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chwaszczanie, cigcie, nawozenie, ochrona chemiczna — przynosi pozytywne rezultaty.
Jest to wynikiem wspolnych dziatan, utrzymania autostrady, nadzoru Niezaleznego
Inzyniera i podwykonawcow. Jednak nie nalezy pomija¢ faktu, iz rozproszone grupy
krzewow, projektowane w luznej wigzbie, sa wycinane podczas koszenia trawy. Nieste-
ty, na autostradach panstwowych problem zieleni poza koszeniem rowdw i pobocza, po
skonczeniu okresu gwarancyjnego podwykonawcy, praktycznie nie istnieje. Warto
w tym miejscu przeanalizowaé¢ kilka wytycznych dotyczacych podstawowych zasad
ksztaltowania krajobrazu wedtug Wodziczki (za: POKORSKI i SIwIeEC 1998). Wprowa-
dzone pojecie uprawy krajobrazu nie traci teraz na waznosci. Jest to naprawa zepsutego
lub spustoszonego krajobrazu, jego uzdrowienie pod wzgledem biologicznym, a takze
poprawienie pod wzglgdem estetycznym. Mozna tu wyodrgbni¢ ochrong krajobrazu
(zagadnienia konserwatorskie), pielegnowanie krajobrazu (np. dostosowanie kultur
zniszczonych) oraz ksztattowanie krajobrazu — polegajace na zupelnej przebudowie Zle
zagospodarowanych, wyniszczonych i chorych krajobrazéw oraz na tworzeniu nowych,
opartych na podstawach naukowych. Autorzy (POKORSKI i SIWIEC 1998) wskazuja na
to, iz aby poprawic¢ wartosci biologiczne krajobrazu, wprowadza si¢ bardzo czesto nowe
zadrzewienia w formie paséw izolacyjnych lub wiatrochronnych, ktére zapobiegaja
zjawisku jego stepowienia. Prace projektowe maja na celu ustalenie zabiegdw agrotech-
nicznych oraz dobranie takich gatunkéw roslin, ktére sie przyjma w trudnych warun-
kach i stworzg mocng okrywe. Te prace, chociaz wykonywane przez ogrodnikow, stoja
cze¢sto na pograniczu dziedzin le$nictwa i rolnictwa.

Reasumujac, ksztattowanie Krajobrazu otwartego ma na celu wydobycie jego natu-
ralnego pigkna i utrzymanie badz rozwinigcie jego wartosci przyrodniczych. Roslinnosé
wprowadzona powinna nawigzywaé do istniejacej, aby nie zatraci¢ wiasciwego dla tej
okolicy charakteru i poczucia swojskosci. Zaleca si¢ w szczegolnosci zachowanie lub
wprowadzenie w miejscach charakterystycznych pojedynczego drzewa jako dominanty
krajobrazu. Nie nalezy tez zastania¢ miejsc widokowych, skad mozna oglada¢ daleki
ciekawy krajobraz, a takze nie nalezy zbytnio rozprasza¢ kierowcoéw, ze wzgledu na
bezpieczenstwo ruchu.

Dyskusja

Skad czerpa¢ inspiracje do ksztattowania i ochrony krajobrazu, poprzez wiasciwie
skomponowana zielen drog i autostrad?

Zielen autostrad w Polsce jest zagadnieniem stosunkowo nowym; wszyscy habiera-
my dos$wiadczenia w realizacji tak duzych inwestycji. Warto tez, jezdzac po Polsce,
zwroci¢ uwage na zielen towarzyszaca ciggom komunikacyjnym; nie sg to juz tylko np.
aleje topolowe, propagowane w latach sze$¢dziesigtych ubieglego stulecia. Na rysun-
kach 1-6 przedstawiono zielen drég, ktora nawigzuje do zasad wiasciwej ochrony
i ksztattowania krajobrazu. Te fotografie obrazuja, iz zielen polskich drog to nie tylko
monotonne aleje zagrazajace bezpieczenstwu ruchu. Warto zauwazy¢ grupy zadrze-
wien, takze aleje przydrozne, ktérych monotoni¢ rozbija nieréwna ggstos¢ sadzenia
badz nieregularne wypady czy ciekawe otwarte perspektywy (rys. 5,6). Takze zalozenia
sprzed lat uwzglednialy geste nasadzenia izolacyjne (rys. 7,8).
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Rys. 1. Droga prawidlowo wkomponowana
W krajobraz, taczaca wigksze grupy zadrze-
wien po jednej i po drugiej stronie. Przebudo-
wa drogi krajowej S22 Elblag — granica pan-
stwa (Kaliningrad)

Fig. 1. Right setting of the road into landscape,
it connects bigger groups of trees on both sides
of the road. Reconstruction of the national
road S22 Elblag — border of the country (Ka-
liningrad)

Rys. 3. Przejécie dla zwierzat na A2 Konin-
-Koto — przykladem cieckawego pomystu
wkomponowania w krajobraz. Pokrycie tego
wiaduktu wykonano z kamienia, a na gorze, na
warstwie gleby, zalozono trawnik

Fig. 3. Passage for animals (road A2 Konin-
-Koto). The cover of this flyover is made of
stone, and on the soil layer there is a lawn. It
seems to be a very interesting example of
setting into landscape

Rys. 2. Rozne formy pokrojowe drzew i krze-
wOw tworza gesta zielen izolacyjng na drodze
nr 92 Poznan-Wrze$nia (,,stara” A2)

Fig. 2. Different habit forms of trees and
bushes create thick insulation green area (road
no. 92 Poznan-Wrzesnia (old road A2)

Rys. 4. Droga nr 5 Swiecie-Bydgoszcz; zielen
towarzyszaca ma rozne formy ksztattowania
krajobrazu: gesta zielen, otwarcie perspektywy
na ciekawy krajobraz czy skupienia grup
drzew i krzewow

Fig. 4. Road no. 5 Swiecie-Bydgoszcz; green
areas along the road are characterized by
different forms of landscape development
Thick greenery, the view onto an interesting
landscape or concentration of groups of trees
and bushes
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Rys. 5. Otwarcie perspektywy na ciekawy Rys. 6. Otwarcie okna widokowego na krajo-

krajobraz — droga nr 5 koto Swiecia braz Warmii — droga serwisowa S22 Elblag-
Fig. 5. View on interesting landscape, road no.  -Kaliningrad
5 near Swiecie Fig. 6. View landscape of the Warmia region,

road S22 Elblag-Kaliningrad

Rys. 7. Zielen izolacyjna pasa  Rys. 8. Gesta zielen izolacyjna — droga nr 92 koto Ko-
drogowego oraz widoczna domi-  strzyna (,.stara” A2)

nanta krajobrazu — droga S22 El-  Fig. 8. Thick insulating greenery along the road no. 92
blag-Kaliningrad near Kostrzyn (old road A2)

Fig. 7. Insulating green areas of the

road section and noticeable domi-

nant feature of the landscape —

road S22 Elblag-Kaliningrad

Niestety, dotychczasowe nowe projekty zieleni drog i autostrad bardzo czgsto nie
uwzgledniaja w stopniu wystarczajacym ochrony i ksztaltowania krajobrazu, bazujac na
walorach kolorystycznych gatunkéw. Poza tym w ostatnim czasie ogranicza si¢ dra-
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stycznie liczbe projektowanych nasadzen, np.: z ponad 200 tys. szt. na odcinku drogi
A2 Komorniki-Nowy Tomysl (50 km autostrady), co stanowi okoto 4 tys. na 1 km, do
kilku tysigcy na odcinku 6 km na drodze Al, co stanowi 1,5 tys. na 1 km; w tym wy-
padku zmniejszono wigc trzykrotne liczbe nasadzen.

Jest to tylko pozorne ograniczenie kosztow. Czy nie warto sadzi¢ wigcej mniejszych
drzew, ktore lepiej si¢ przyjma i sg tansze, niz propagowanych form piennych drzew,
coraz wigkszych, sadzonych w wigzbie docelowej, np. 10x10 m, zwlaszcza w nasadze-
niach krajobrazowych, w terenach otwartych czy lesnych? Zamiast jednej brzozy bro-
dawkowatej formy piennej (2-3 m wysokos$ci) mozemy posadzi¢ kilkadziesigt sztuk
0 wysokosci 0koto 60 cm z zaprawg hydrozelem, w wiezbie np. 2x2 m. Z pewnoscig po
kilku latach ujrzymy dobrej zywotnos$ci grupe brzozek, zamiast przysychajacej korony
drzewa formy piennej (rys. 9). Pozytywng zmiang w projektach jest przenoszenie nasa-
dzen przed ogrodzenie, co chroni skutecznie przed zniszczeniami przez zwierzgta oraz
podorywaniem przez rolnikow. Warto poda¢ w tym miejscu jeden ze sposobdw biolo-
gicznego zabezpieczania skarp przed erozja: mozna nasadza¢ w gestej wigzbie krzewy
silnie ukorzeniajace si¢ (fot. 10).

Rys. 9. Formy pienne drzew przy  Rys. 10. Gesto poroénigta Stara skarpa na drodze Al
palikach o matej zywotnosci; w tle —  przed Bydgoszcza

bujny zagajnik powstaty z matych, Fig. 10. Thickly vegetated scarp, old road Al near
dwuletnich sadzonek — droga A2  Bydgoszcz

Wrze$nia-Konin

Fig. 9. Tree-trunk forms at the pick-

ets of low vitality, in the background

there is a luxuriant grove established

on the basis of small, 2-year old

seedlings. Road A2 Wrze$nia-Konin

Wigkszo$¢ nowych projektow lansuje gatunki o barwnych lisciach, jak: berberys
Thunberga — Berberis thunbergii DC ‘Atropurpurea’, tawuta japonska — Spirea japonia
L. czy pecherznica kalinolistna — Physocarpus opulifolius L. odm. ‘Luteus’ lub ‘Diabo-
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lo’, deren biaty — Cornus alba ‘Sibirica’, natomiast zapomina si¢ o gatunkach typowych
dla polskiego krajobrazu, jak §liwa tranina — Prunus spinosa L., bez czarny — Sambucus
nigra L., kolcowoj — Lycium barbarum L., bez lilak — Syringa vulgaris L., §liwa atycza
— Prunus cerasifera Ehrh. czy topola osika — Populus tremula L. Te ostatnie sg typowe
dla polskiego krajobrazu i dobrze znosza warunki wzrostu przy drogach. Z kolei ozdob-
ne gatunki czy formy pienne powinniémy projektowa¢ w miejscach eksponowanych,
jak np. MOP-ach (Miejscach Odpoczynku Podroznych), PPO (Punktach Poboru Optat)
czy na weztach. Zielen ciagdw komunikacyjnych przebiegajaca przez tereny lesne,
rolne czy nieuzytki, ma do spetnienia nieco inne funkcje, a mianowicie izolacji od wia-
tru zanieczyszczen oraz jak najlepsze wkomponowanie drogi w otaczajacy krajobraz
(BUGALA i BOJARCZUK 1997). Czesto zapomina si¢ o nasadzeniu pnaczy przy ekranach
akustycznych; praktycznie poza droga A2 Poznan-Wrzesnia (rys. 11) nie spotyka sie
zywotnych pnaczy przy ekranach na nowych autostradach. Natomiast, czy propagowa-
nie trawnikéw zblizonych do gazonowych wokdt drog ma swoje uzasadnienie? Czy nie
warto zastosowac¢ zieleni runa poboczy (laka kwietna), ktéra asymiluje si¢ z otaczajaca
roslinnoscia? (rys. 12.). URBANSKI (1999) wskazuje na to, ze ro$linno$¢ runa poboczy
powinna charakteryzowaé si¢ duzg tolerancja na niekorzystne warunki bytowania. Po-
winna petni¢ tez funkcje ochronne — przeciwerozyjne i ograniczajace zanieczyszczenie
gleby, wykazywac cechy estetyczne i zwigkszajac urozmaicenie wygladu poboczy —
zapobiega¢ zmeczeniu monotonig jazdy. Przyczynia si¢ do tego rdézna wysokos¢ roslin,
zabarwienie lisci i ozdobne kwitnienie (np. rys. 12). Wciaz stosuje si¢ wylgcznie mie-
szanki nasion traw, zapominajac jakoby o mozliwosci zastosowania nie tylko kilku
gatunkow traw, lecz takze roslin runa poboczy z innych grup.

Rys.

11. Nasadzenia pnaczy przy ekranie Rys. 12. Roslinno$¢ runa skraju lasu, obok

akustycznym typu zielona $ciana — droga A2,
odcinek Poznan-Wrzesnia

Fig. 11. Creeper plantings at the acoustic
screen of green wall type, road A2 section
Poznan-Wrzesnia

widoczne przygotowania do zatozenia trawni-
ka zblizonego do gazonowego — droga S22
Elblag-Kaliningrad

Fig. 12. Undergrowth vegetation at the edge of
the forest with preparation works aimed at
setting up a lawn next to it Road S22 Elblag-
-Kaliningrad
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Whnioski

1. Projektujac zielen drog i autostrad, halezy zwroci¢ wigkszg uwage na pobliskie
inne tereny zieleni, aby istniejaca i nowo projektowana zielen lepiej si¢ asymilowaty.

2. W projektach w wiekszym stopniu nalezy uwzglednia¢ rodzime gatunku typowe
dla polskich krajobrazow, jak np. §liwa tranina — Prunus spinosa L., bez czarny — Sam-
bucus nigra L., kolcowdj — Lycium barbarum L., bez lilak — Syringa vulgaris L., $liwa
atycza — Prunus cerasifera Ehrh. czy topola osika — Populus tremula L.

3. Zielen o funkcji ozdobnej, w tym drzewa formy piennej, nalezy ograniczaé¢ wia-
$ciwie do miejsc eksponowanych, jak np. MOP (Miejsca Odpoczynku Podréznych),
PPO (Punkty Poboru Optat) czy wezly.

4. W projektach zieleni drog i autostrad nalezy zwigkszy¢ liczbe nasadzen drzew
i krzewow, stosujac gestsza wigzbe sadzenia i mtodszy materiat roslinny.

5. Projektowane kompozycje grup drzew i krzewow powinny w wigkszym stopniu
odpowiada¢ tym naturalnym.
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GREEN AREAS OF ROADS AND MOTORWAYS WITH RESPECT
TO PROTECTION AND DEVELOPMENT OF A LANDSCAPE

Summary. Intensification of works connected with the construction of road infrastructure has
undoubtedly significant influence on Polish landscapes. Thousands of kilometers of the scheduled
roads and motorways that are to be built till 2012 will be of great importance for the areas they
will cross (e.g. agricultural areas, forests, surroundings of buildings and protected areas). It is
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necessary to find a compromise between collision-free roads (motorways, national roads) and
efficient protection and development of the landscape. The projects concerning green areas situ-
ated at the sections of roads and motorways that have already been completed do not completely
fulfill the above functions. Undoubtedly, a rich network of roads and motorways is the feature
that stimulates economic development, and also development of tourism and recreation (easier
communication). However, such big investments bring negative results for environment. They are
for example converting significant green areas into road sections, breaking the natural ecological
corridors, disturbing water relations due to dewatering of the road bed, deforestation, emission of
traffic pollutants or changes in landscapes etc.

Key words: green areas along the motorways, design of green areas, protection of the landscape
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