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DROGA KRAJOBRAZOWA JAKO PRODUKT TURYSTYCZNY

Streszczenie. Wérdd wielu elementéw przyrodniczych, kulturowych oraz estetycznych krajobra-
zu, ktore wpltywaja na atrakcyjno$¢ wielu regionéw turystycznych, mozna wyrézni¢ droge wraz
Z jej otoczeniem, m.in. alejg. W pracy podjeto temat drogi krajobrazowej jako potencjalnego
produktu skierowanego do turysty uprawiajacego szeroko pojmowang turystyke wiejska.
W trakcie badan wykonano analiz¢ krajobrazowa oraz techniczng alei przydroznych w dwdch
odmiennych pod wieloma wzgledami regionach — Ostfrisland w Niemczech oraz na Warmii
i Mazurach. Poréwnano przy tym charakter historycznych oraz wspotczesnych nasadzef oraz
okreslono kierunki ich ochrony. Wyniki wskazuja na istotny wptyw alei przydroznych na pozy-
tywny odbidr przestrzeni przez turystg oraz potwierdzaja ich wazna rolg przyrodnicza, komunika-
cyjno-techniczng, a takze wizualno-estetyczng.

Stowa kluczowe: droga, aleja przydrozna, produkt turystyczny

Wstep

Krajobrazy regionéw turystycznych w Europie r6znig si¢ m.in. lokalizacja, potencja-
tem przyrodniczym i kulturowym, uwarunkowaniem historycznym, elementami infra-
struktury turystycznej i atrakcjami turystycznymi. Duze znaczenie W wyborze miejsca
wypoczynku czy rekreacji majg warunki przyrodnicze regionu. Bogactwo r6znorodnych
form i uktadéw zieleni, unikalno$¢ i odmiennos$¢ krajobrazu, stosunkowo male jego
przeksztalcenia, brak elementow degradujacych i dysharmonizujacych otoczenie sg nie-
zwykle atrakcyjne dla potencjalnego odbiorcy ustug turystycznych np. w ramach szero-
ko pojmowanej turystyki wiejskiej.

Jednym z elementéw przyrodniczych, kulturowych i technicznych krajobrazu, ktory
znaczaco wplywa na atrakcyjno$¢ regiondw turystycznych, jest droga i jej otoczenie
(m.in. aleje przydrozne). To, co w wielu krajach Europy Zachodniej jest juz tylko
wspomnieniem (oddzielnym tematem jest wycinka alei przydroznych np. w Niemczech,
ale coraz czesciej takze i w Polsce), jest w Polsce w pewien sposob unikalne i szczegol-
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ne dla turysty z zagranicy, ale rowniez dla krajowego odbiorcy. Chociazby z tego po-
wodu droga wraz z alejg ma tutaj jeszcze szanse stac si¢ czgs$cig produktu skierowanego
do podrézujacych samochodem, motocyklem (mito$nikéw wolnej jazdy) czy rowerem.
Celem pracy bylo okreslenie mozliwosci wykorzystania drogi krajobrazowej jako pro-
duktu turystycznego w tzw. slow regions oraz wskazanie potrzeby jej ochrony jako
jednej struktury przyrodniczej, kulturowej, wizualnej, z uwzglednieniem w szczegdlno-
$ci alei przydroznej. Przedstawiono tez przyklad analizy drég oraz zadrzewien w regio-
nie Warmii i Ostfriesland (Niemcy).

Material i metody

Temat alei przydroznych niejednokrotnie byt juz i jest coraz czgéciej wywotywany
podczas konferencji, sympozjow, spotkan czy informacji w mediach oraz podejmowany
przez naukowcow, specjalistow roznych dziedzin i dyscyplin, urzednikéw, stuzby
ochrony zabytkow czy przyrody w ramach badan naukowych, analiz technicznych
i projektow regionalnych. Powszechnie zadrzewienia przydrozne sg przedmiotem dys-
kusji, a wrecz spordéw ich zwolennikow i przeciwnikow.

Badania obejmowaly analize stanu droég wraz z alejami przydroznymi w uwarunko-
waniach przyrodniczych i kulturowych drég w Niemczech i Polsce. Pierwsza cze$é
badan (w granicach Warmii) zostala wykonana przez autork¢ w ramach programu
»,Warminska droga krajobrazowa” realizowanego od 2004 roku przez Starostwo Powia-
towe w Olsztynie i Uniwersytet Warminsko-Mazurski w Olsztynie pod kierunkiem
dr. Dariusza Laguna, natomiast drugi etap obejmowat badania wtasne w regionie Ost-
friesland w okresach wiosenno-letnich 2006 i 2007 roku. Ponadto okreslono mozliwos$¢
wykorzystania zinwentaryzowanych drog w celu kreacji produktu turystycznego
w atrakcyjnych krajobrazowo regionach.

Wyniki

Rola drogi wraz z alejami w krajobrazie

Zadrzewienia przydrozne sg waznym elementem przyrodniczym, kulturowym i wi-
zualnym krajobrazu wielu regionéw. Ich powstawanie (zaktadanie) uzaleznione byto
i nadal jest od szeregu czynnikéw i uwarunkowan wzajemnie ze sobg powigzanych.
Zadrzewienia wpisaty si¢ w krajobraz historycznej Warmii jako jego nieodiaczny
sktadnik, maja réwniez duze znaczenie w regionie Ostfriesland.

Wedhlug SIEWNIAKA (1989) aleja jest historyczng formg obsadzania w rownych od-
stepach obydwu stron ciggu komunikacyjnego w krajobrazie otwartym, albo drzewami
tego samego gatunku, wielko$ci i pokroju, albo ré6znymi gatunkami zmieszanymi wedtug
pewnego schematu, np. topola — lipa — topola lub modrzew — topola. Wystepuja takze
aleje sktadajace si¢ z drzew owocowych: czere$ni, jabtoni, orzechéw wiloskich. SIEWNIAK
(1989) stwierdza, ze regularnos$¢ alei powoduje na diuzszych odcinkach monotonie.
Z kolei w przypadku starszych zadrzewien, w nastepstwie wypadania poszczegdlnych
drzew, powstajg problemy z utrzymaniem i rekonstrukcja alei. Historycznie aleje moga
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podlega¢ podwdjnej ochronie. Z jednej strony jako pomniki przyrody, z drugiej jako
obiekty zabytkowe, stanowigce cato$¢ z majatkami ziemskimi, historycznymi ogrodami,
patacami, osiedlami wiejskimi czy miejskimi oraz oczywiscie z ciggami komunikacyj-
nymi. W tym ostatnim przypadku historycznie aleje miaty rowniez zwigzek z obiektami
infrastruktury technicznej — mostami, wiaduktami, nastawniami, strozowkami.

Aleje przydrozne spelniaja wazng funkcje komunikacyjno-techniczna, a takze wizu-
alno-estetyczna. Bedac obiektami obserwowanymi przez uczestnikow ruchu samochodo-
wego, sa wizytowka naszego stosunku do przyrody, krajobrazu, drzew. Tworza réwniez
oston¢ wizualng osiedli wiejskich i obiektow inzynieryjnych (SIEWNIAK 1989).

W krajobrazie Warmii, ktora od wickow byta katolicka, drzewa w szczeg6lny spo-
sOb wspotgraja z obiektami sakralnymi, takimi jak kapliczki i krzyze przydrozne, pod-
kre$lajac tym samym symbolike drogi (rys. 1).

s — b

Rys. 1. Aleja przy drodze Rzeck-Raszag, w oddali kapliczka (gmina
Biskupiec) (fot. A.A. Jaszczak)

Fig. 1. The alley near Rzeck-Raszag road with the shrine in the dis-
tance (municipality of Biskupiec) (photo by A.A. Jaszczak)

Jednak najwigksze znaczenie zaktadanych alei wigzato si¢ z funkcjg komunikacyjna,
szlakami drog handlowych, strategicznych, potaczeniami miast, osiedli wiejskich, kolo-
nii i przysiotkow. Jak podaje ZWIEROWICZ (2003), aleje przydrozne zostaly wprowadzone
w regionie nakazem panstwowym. Istotne bylo nasadzanie drzew zwlaszcza wzdhuz
gtownych drog oraz tych o lokalnym znaczeniu. Wérod gatunkéw najczesciej wybiera-
nych do nasadzen mozna wyrdznic¢ lip¢ drobno- i szerokolistna, klon pospolity, brzoze
brodawkowatg, jesion wyniosty, klon jawor, grab pospolity i kasztanowca zwyczajnego.
Aleje byly najczeséciej jednogatunkowe, czasem wielogatunkowe, przy czym wybierane
gatunki musialy odpowiada¢ uwarunkowaniom klimatycznym i siedliskowym.

W krajobrazie Warmii drzewa stanowig ciagtos¢ miedzy droga a obszarami lesnymi,
uzytkami rolnymi (takze nieuzytkami, odtogami), licznymi i duzymi jeziorami, gldwnie
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typu zaporowego, rynnowego, oczkami wodnymi, siecia rzek. O charakterze i wyborze
nasadzen decydowato tez uksztaltowanie terenu, przy czym na terenic Warmii wystgpu-
ja zréznicowane formy, poczawszy od roOwnin moreny dennej, terendow zastoiskowych
o ptaskim uksztattowaniu powierzchni lub tagodnych wyniostosciach, poprzez moreny
denne pagorkowate, w ktorych wzniesienia dochodza do kilkudziesi¢eiu (a nawet wig-
cej) metrow n.p.m. i moren¢ czotowa, charakteryzujaca si¢ ciggami morenowymi, po
sandry znajdujace si¢ w poludniowej czesci regionu. Dlatego tez tak istotny byt i nadal
jest dobor gatunkow i odmian do nasadzen rzedowych w zalezno$ci od warunkow sie-
dliskowych, a takze klimatycznych. Poniewaz region Warmii charakteryzuja duze lo-
kalne réznice klimatu, jego surowos¢, dos¢ chtodne, $niezne i dlugie zimy, pézne przy-
mrozki wiosenne, wigksza wilgotno$¢ w strefie jezior, roczna ilo$¢ opadéw w granicach
600-700 mm, dlatego do nasadzen zaleca si¢ stosowaé gatunki odporne na niesprzyjaja-
ce warunki srodowiska. Natomiast cenniejsze gatunki, takie jak m.in. dab szyputkowy,
bezszyputkowy, kasztanowiec zwyczajny, sadzono przy drogach petniacych szczegdlna
role, prowadzacych do miejsc sacrum — ko$ciotéw, cmentarzy czy zatozen dworsko-
-parkowych, patacowo-parkowych. Oddzielng grupe alei stanowily te znajdujace si¢
w granicach dawnych majatkow ziemskich, a takze w poszczegdlnych miejscowo-
sciach. Wystepowanie alei przy drogach w regionie Ostfriesland bylo uwarunkowane
(i jest nadal) uksztaltowaniem terenu, ktory jest rowninny, miejscami przechodzacy
w depresj¢ (0d okoto 10 m n.p.m nawet do —2,5 m n.p.m.), oraz czynnikami przyrodni-
czymi, zwlaszcza czgstymi opadami (roczna ilo$¢ opadéw w granicach 800-900 mm),
silnym wiatrem, a takze ciggtymi zalewami. Dobor gatunkow drzew byl wige ograni-
czony. Natomiast cenny gatunkowo drzewostan zlokalizowaé mozna przy drogach
w granicach miejscowosci oraz przy wjazdach do duzych gospodarstw rolnych, jak
réwniez w poblizu kosciotdw i cmentarzy.

Rola ekologiczna, ,,krajobrazotworcza” i estetyczna zadrzewien
przydroznych

Zadrzewienia przydrozne sa istotnym sktadnikiem ,krajobrazotworczym”, zwtasz-
cza jezeli chodzi o funkcj¢ ochronng. Sg polaczone w system zadrzewien ochronnych
razem z zadrzewieniami $§rédpolnymi czy roslinno$cig komponowang w granicach miej-
scowosci oraz parkami wiejskimi (z duza ilo$cia roslinnosci wysokiej), zabytkowymi
parkami przydworskimi i przypatacowymi (z bogatym starodrzewem).

Znaczenie ekologiczne, biologiczne i sanitarno-higieniczne alei wigze si¢ z ochrong
przed zanieczyszczeniami stalymi — pylami, gazami — poprzez wychwytywanie ich
przez rosliny z powietrza, a takze ze zwickszaniem ilosci tlenu i zmniejszaniem w po-
wietrzu zawarto$ci dwutlenku wegla. Szczegdlne znaczenie ochronne petnig zadrzewie-
nia przydrozne, zwlaszcza w przypadku znacznego obcigzenia ruchem samochodowym.
Towarzyszace im rosliny zielne znajdujace si¢ w nizszej warstwie pobocza, np. niektdre
gatunki traw czy ro$lin motylkowych, maja znaczenie zdrowotne. Zadrzewienia przy-
drozne tagodzg wahania temperatury, a takze ocieniaja powierzchnie terenu (drogi), jak
rowniez zwigkszaja wilgotno$¢ powietrza. Zapobiegaja erozji, zatrzymujac wody opa-
dowe, zabezpieczajg droge przed osuwiskami, zaspami $nieznymi i piaskowymi.
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Dodatkowa funkcja drzewostanu jest thumienie hatasu oraz hamowanie sity wiatru.
Jak wynika z analiz historycznych, wtasnie ochrona przed wiatrem byta jednym z po-
woddéw wprowadzania nasadzen drzew przy drogach w regionie Ostfriesland. Niestety
i tu kilka lat temu popetniono btad zwigzany z wycinka drzew i chociaz na ich miejscu
powstaty nowe szpalery, na wysokie okazy trzeba bedzie czeka¢ nastgpnych kilkanascie
czy kilkadziesiat lat.

';M‘,': -
'l, !} |

Rys. 2. Droga bez zadrzewien (region Ostfries-  Rys. 3. Droga z nowymi nasadzeniami (region

land, Niemcy) (fot. A.A. Jaszczak) Ostfriesland, Niemcy) (fot. A.A. Jaszczak)
Fig. 2. The road without (Ostfriesland region,  Fig. 3. The road with new trees (Ostfriesland
Germany) (photo by A.A. Jaszczak) region, Germany) (photo by A.A. Jaszczak)

Wsrod elementow podkreslajacych znaczenie wizualne alei wystepujacych na War-
mii i w regionie Ostfriesland wyr6zni¢ mozna m.in. panoramy, otwarcia, ciagi i punkty
widokowe (tab. 1). Czgsto, zwlaszcza w przypadku nasadzen wielogatunkowych, poja-
wia si¢ akcent w postaci charakterystycznego okazu drzewa (o znacznych rozmiarach,
ciekawym pokroju, zabarwieniu pedow czy lisci). Wszystkie elementy wizualne mozna
podzieli¢ na wystepujace wewnatrz alei (w jej strukturze) lub taczace si¢ z otoczeniem
(wychodzace poza strukturg).

Na walory estetyczne sktadajg si¢ rowniez cechy wptywajace na percepcje krajobra-
ZU w sposOb pozytywny, a takze te majgce znaczenie zdrowotne. Do nich mozna zali-
czy¢ m.in. zabarwienie lisci i pedow. Przez caly okres wegetacyjny drzewa przybieraja
okreslony w zaleznosci od gatunku i odmiany odcien zieleni, a jesieniag wybarwiajg si¢
na roznorodne kolory. Rodzime gatunki drzew alejowych przebarwiaja si¢ najczesciej
na z6lto, za$ gatunki obce, introdukowane maja liscie czerwone, pomaranczowe, cza-
sem fioletowe.

Aleje przydrozne na Warmii posiadaja cenny drzewostan. Czgsto wystepuja w nich
okazy o znacznych obwodach na wysokosci 1,30 m. Wsr6d nich mozna wyr6zni¢ po-
mniki przyrody lub drzewa, ktére mozna uznaé za pomniki. Duze znaczenie krajobra-
zowe ma charakter alei, jej sktad gatunkowy, stopien zdrowotnosci drzew, a takze
obiekty towarzyszace, np. mata architektura, kapliczki, krzyze, oraz posrednio — wyste-
pujaca w pewnej odlegtosci od drogi zabudowa (tab. 1).
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Tabela 1. Elementy drogi krajobrazowej na Warmii i w regionie Ostfriesland
Table 1. Elements of the landscape road in Warmia and Ostfriesland region

Najczesciej wystepujace gatunki drzew: lipa
szerokolistna, czasem tez drobnolistna, brzoza
brodawkowata, jesion wyniosty, klon pospoli-
ty i klon jawor, dab szyputkowy, dab bezszy-
putkowy, grab pospolity, kasztanowiec zwy-
czajny

Najczgsciej wystepujace gatunki krzewow:
r6éza pomarszczona, gtog jednoszyjkowy, gtog
dwuszyjkowy, lilak pospolity, szaktak pospo-
lity, bez czarny

Duze okazy drzew (niektore o rozmiarach
drzew pomnikowych)

W wigkszosci przyktadow aleja sktada sig
z wielu gatunkow

Stan drzewostanu dobry z potrzeba zastoso-
wania podstawowych zabiegow pielggnacyj-
nych

EIS?;Z?W Droga na Warmii Droga w Ostfriesland
1 2 3
Pas ruchu Najczgéciej drogi jednojezdniowe, dwupaso- | Droga jednojezdniowa, dwupasowa
we, rzadko drogi jednopasowe
Nawierzchnia — asfaltowa, utwardzona, nie- Nawierzchnia asfaltowa, czasem brukowa.
utwardzona, ulepszona (zwirowa/brukowa)
Pobocze Pobocze ulepszone Pobocze ulepszone
Pobocze trawiaste Pobocze trawiaste
Brak pobocza
Ciagi piesze | W granicach miejscowosci-chodniki, brak W granicach miejscowosci — chodniki,
poza granicami terenéw zabudowanych wystepujg rowniez na dtuzszych odcinkach
poza miejscowosciami
Chodnik potaczony z pasem ruchu dla
rowerow
Obiekty Mosty, mostki Mostki faczace droge nad grobla/rowami
inzynierskie . melioracyjnymi
ey Wiadukty YIny!
. Most:
Nasypy kolejowe y
. . Przejazy kolejowe
Przejazdy kolejowe 13zy )
. Lo Wat iaj dtuz brzegdw Zatoki
Kominy cegielni D;”};rltl)macmajqce (wzdtuz brzegdéw Zatoki
Drzewa Typowe aleje (gatunki): lipowa, jesionowa, Typowe aleje (gatunki): lipowa, jesionowa,
i krzewy klonowa klonowa, topolowa

Najczgsciej wystepujace gatunki drzew: lipa
szerokolistna, topola osika, klon pospolity,
klon jawor, czasem przy drodze na terenach
zabudowanych — dab szypulkowy, buk
pospolity, kasztanowiec zwyczajny

Brak krzewow

Rzadko duze okazy drzew alejowych,
czesciej pojedyncze okazy przy drodze na
terenach zabudowanych

Aleje najczgsciej monogatunkowe

Stan drzewostanu dobry z potrzeba zasto-
sowania podstawowych zabiegow pielegna-
cyjnych
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Tabela 1 —cd./ Table 1 — cont.

1 2 3
Rodzaje alei | Aleja jednolita i mieszana (gatunkowo) Aleja jednolita (gatunkowo)
Aleja jednostronna i dwustronna Aleja dwustronna, czasem réwniez jedno-
stronna

Aleja pojedyncza (jeden rzad), podwdjna
(dwa rzgdy) Aleja pojedyncza jednorzedowa

Aleja wewnatrz lasu (drzewostanu zwartego) | Brak zwartych zadrzewien le§nych

Aleja przydrozna i aleja dojazdowa do zatozen | Aleja dojazdowa do wigkszych gospodarstw

dworsko-parkowych rolnych
Obiekty Typowe elementy drogi krajobrazowej, czesto | Brak matej architektury
malej archi- | przy wjezdzie do wsi lub na rozdrozu — ka- w bezposrednim otoczeniu drogi
tektury pliczki przydrozne, krzyze przydrozne: drew-
niane, zeliwne
Elementy Dominanty Dominanty
wizualne Osie widokowe Osie widokowe
widziane
od wnetrza Panoramy Panoramy
drogi Ciagi i punkty widokowe Ciagi i punkty widokowe
Otwarcia krajobrazowe Otwarcia krajobrazowe

Wplyw drogi krajobrazowej na rozwoj turystyki

Jednym z elementdéw przyrodniczych, kulturowych i technicznych krajobrazu, ktory
znaczaco wplywa na atrakcyjno$¢ regiondow turystycznych, jest droga i jej otoczenie
(m.in. aleje przydrozne). Droga krajobrazowa moze mie¢ takze znaczenie w kreowaniu
produktu turystycznego regionu. Szczegélnie wazne jest zachowanie alei tam, gdzie
stanowia one cze$¢ np. szlaku, trasy rowerowej (np. szlak rowerowy Dollart w Ostfries-
land). Krajobraz otwarty dla potencjalnego uzytkownika drogi, obserwujgcego otocze-
nie, staje si¢ bowiem monotonny i nieciekawy, gdy patrzy nan z perspektywy wnetrza
bez przeston w postaci zadrzewiefi. Podobnie odbierana jest droga obserwowana z ze-
wnetrznych punktow widokowych. Likwidacja alei przydroznych oraz zaniedbywanie
ich utrzymania wptywaja wiec niekorzystnie nie tylko na bezposrednie otoczenie drogi,
ale takze catoSciowo na krajobraz otwarty oraz niewatpliwie na atrakcyjnos¢ turystycz-
ng. Duze znaczenie ma nie tylko okreslenie mozliwosci wiaczenia drog krajobrazowych
do systemu turystycznego, ale takze ich ochrona. Powyzsze zadanie jest jednak niemoz-
liwe do zrealizowania w przypadku rozwoju turystyki masowej, w ktorej znacznie prze-
kroczona jest chtonnos$¢ i pojemno$¢ turystyczna regiondw oraz wystgpuje wzmozony
ruch samochodowy, co z kolei pogarsza walory przyrodnicze. Wskazuje si¢ wiec na
promocje turystyki wiejskiej, bowiem ten rodzaj turystyki rozwija si¢ pomigdzy typami
dzialan pelnigcymi istotng role we wzroscie ekonomicznym obszaréw wiejskich Euro-
py, ale jednocze$nie przyczynia si¢ do ochrony i poprawy waloréw srodowiska. Bazuje
on na atrakcyjnosci $rodowiska naturalnego i krajobrazie, moze budowaé i chronié
rolnicze, kulturowe i naturalne dziedzictwo obszaréw wiejskich.
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Podsumowanie i wnioski

Badania stanu drog i alei przydroznych w regionach turystycznych umozliwity
przedstawienie roli, jaka petni droga krajobrazowa w zrownowazonym rozwoju turysty-
ki. Na podstawie przeprowadzonych analiz i ocen stwierdzono wystgpowanie elemen-
tow wspolnych oraz réznic w uktadzie drog w dwoch odmiennych kulturowo oraz przy-
rodniczo regionach Niemiec i Polski. Zarowno w regionie Ostfriestland, jak i na obsza-
rze Warmii i Mazur wystepuje problem wycinki drzew oraz widocznych znieksztatcen
spowodowanych niewlasciwie przeprowadzonymi zabiegami pielggnacyjnymi. Istotna
jest zatem ochrona waloréw przyrodniczych, kulturowych, wizualnych drég wraz z aleja-
mi oraz zapobieganie ich likwidacji lub dewastacji. Dlatego tez nalezy:

— nie dopusci¢ do pogorszenia wartosci przyrodniczej, kulturowej i krajobrazowe;j
drog i alei przydroznych,

— zachowa¢ historyczny uktad drog oraz tam, gdzie jest to mozliwe, uzupetnia¢ luki
w alejach poprzez nasadzanie drzew,

— nasadza¢ nowe aleje, zwlaszcza tam, gdzie nastgpita ich catkowita wycinka,

— okresli¢ wlasciwe tendencje w zagospodarowaniu turystycznym (wigkszy udziat
turystyki wiejskiej), a takze wlaczy¢ drogi krajobrazowe jako produkt w system
turystyczny regionow.
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ROAD ALLEYS AS A TOURISM PRODUCT

Summary. The landscape of tourism regions in Europe is different in many respects. There are
many factors which have influence on the dissimilarity; for example: localization, natural and
cultural potential, historical conditions, elements of tourism infrastructure, and tourism attrac-
tions. And because of this fact the dissimilarity is a reason of tourist choice for the recreational
place. On the other hand for the years we can observe the higher level of tourism “activity” in the
regions with special landscape values (e.g. Umbria in Italy, Ostfriesland in Germany, Warmia in
Poland) and the significant role of the tourism forms, which are opposite to the mass tourism (e.g.
rural tourism). Rural tourism is based on the attractiveness of the environment and landscape. It
can develop and protect the agricultural, cultural and natural heredity of rural areas. One of the
natural, cultural and technical elements of landscape, which has a significant role in the attrac-
tiveness of tourism regions is the road and its scenery (among others alleys). The goal of this
work is to define the possibilities of using “the landscape road” as a tourism product in “slow”
regions and to indicate the need of “the landscape road” (especially roadside alley) protection.
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